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1 INTRODUZIONE

1.1 PREMESSA E RIEPILOGO PRECEDENTI MESSAGGI

Con il Messaggio nr. 7617 (decreto legislativo del 12 marzo 2019) e il Messaggio nr. 7846
(decreto legislativo del 24 febbraio 2021) sono stati concessi specificatamente per |l
“‘Programma d’agglomerato del Bellinzonese di terza generazione (PAB 3)”:

— un credito totale netto di fr. 745'000.- e autorizzata la spesa di fr. 1°600'000.- per le
prime misure di carattere stradale nellambito del Programma d’agglomerato del
Bellinzonese di terza generazione (PAB 3);

— un credito totale netto di fr. 3'550'000.- e autorizzata la spesa di fr. 7°920'000.- per la
realizzazione di un secondo pacchetto di opere nellambito del Programma
d’agglomerato del Bellinzonese di terza generazione (PAB 3).

Con questo messaggio si propone lo stanziamento di un terzo pacchetto di misure dedicate
al PAB 3 a favore del trasporto pubblico (TP) e della mobilita lenta (ML), credito destinato
alla realizzazione di 2 distinti progetti che, a seguito dello sviluppo progettuale, sono ora
pronti per 'esecuzione; rispettivamente per altre 3 misure d’interesse locale il cui concetto
d’'intervento & sufficientemente consolidato ed quindi necessario rispettivamente
opportuno disporre dei relativi crediti alfine di non rallentare il processo progettuale in
Corso.

Si tratta di interventi che consentono di migliorare a lungo termine le condizioni di viabilita
e sicurezza sulla strada per tutti gli utenti, accelerare il trasporto pubblico (TP), riqualificare
urbanisticamente alcuni tracciati, migliorandone la viabilita (TIM), rispettivamente di
completare ulteriormente la rete dei percorsi ciclabili (ML).

Si riporta di seguito un elenco delle misure oggetto del presente messaggio:

PAB3 Misura TP 5.1 Riorganizzazione del nodo intermodale alla fermata
ferroviaria di Giubiasco

PAB3 Misura TIM 2.4 Riqualifica multimodale dell’asse urbano principale (Monte
Carasso-Sementina)

PAB3 Misura ML 4.2 Miglioramento accessibilita pedonale e ciclabile alla fermata
Stazione TILO Castione (zona Officina)

PAB 3 Misura TP 6.2 Nuovo capolinea bus a Camorino

PAB3 Misura TP 6.1 Riqualifica multimodale dell'asse urbano principale a
Camorino (In Cumlina)

TP = Trasporto pubblico
TIM = Traffico individuale motorizzato
ML = Mobilita lenta
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1.2 IL PROGRAMMA D’AGGLOMERATO DI 3 GENERAZIONE

1.2.1 Convenzioni del programma d’agglomerato di 3. generazione

Sul Programma d’agglomerato del Bellinzonese di 3. generazione (PAB 3), la
Confederazione si € espressa nell’ambito del Rapporto d’esame del 14 settembre 2018. |
giudizio & stato positivo e tutte le misure oggetto del presente messaggio potranno
usufruire di un contributo federale. Il PAB 3 & stato approvato dal Parlamento federale il
25 settembre 2019 e la relativa Convenzione sulle prestazioni € stata stipulata.

Le misure TP 5.1, TIM 2.4, TP 6.2 oggetto del presente Messaggio possono usufruire di
un contributo federale pari al 40% degli importi annunciati nella Convenzione sulle
prestazioni del 20 dicembre 2019, mentre per quanto riguarda le misure ML 4.2 e TP 6.1
queste beneficiano di un contributo forfettario.

1.2.2Basi di finanziamento e ripartizione dei costi

La Convenzione tra Cantone e Commissione regionale dei trasporti del Bellinzonese
(CRTB) che definisce il finanziamento delle misure di interesse regionale in priorita A del
PAB 3, & stata formalizzata nel corso del 2024. L’accordo prevede che i costi delle opere,
dedotto il contribuito della Confederazione, sono suddivisi in ragione del 65% a carico del
Cantone e del 35% a carico dei Comuni.

Da segnalare che per i progetti dove risultano dei particolari vantaggi per il Comune, in
particolare nei progetti di riqualifica dello spazio stradale, € prevista una partecipazione
specifica del Comune interessato che, di regola, & pari a 1/3 del costo totale dedotto il

finanziamento federale. Il costo residuo €& suddiviso tra Cantone e i Comuni
dell’agglomerato secondo la chiave di riparto citata (65% - 35%).
1.2.3Termini

Secondo le direttive dell’Ufficio federale delle strade (USTRA) I'esecuzione dei progetti
previsti nei programmi d’agglomerato di terza generazione deve essere avviata al piu tardi
entro il 31 dicembre 2025.

2 CREDITO QUADRO NETTO DI FRANCHI 7'087°000 E AUTORIZZAZIONE ALLA
SPESA DI FRANCHI 17'500°000 PER ATTUAZIONE DI OPERE DEL PAB 3
(QUALE COMPLEMENTO DEL CREDITO CONCESSO CON IL MESSAGGIO N.
7846 DELL’8 LUGLIO 2020)

2.1 MISURAPAB 3 TP 5.1 - RIORGANIZZAZIONE DEL NODO INTERMODALE ALLA
FERMATA FERROVIARIA DI GIUBIASCO

2.1.1 Ubicazione e obiettivi del progetto

Il Programma d’agglomerato del Bellinzonese di terza generazione prevede fra le misure
a favore del trasporto pubblico (TP) in priorita A la “Riorganizzazione del nodo intermodale
alla fermata ferroviaria di Giubiasco” - misura PAB 3 TP 5.1. La misura consiste nella
riorganizzazione del nodo della stazione con l'obiettivo di accrescerne l'attrattiva per
'utenza e nel contempo migliorarne I'efficacia e funzionalita di esercizio per il servizio di
TP urbano e regionale. Nel contempo s’intende migliorare I'interscambio modale bici-treno,
ma anche auto-treno. | principali elementi che caratterizzano il progetto sono:
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2.2 4Fasi di cantiere, modalita di gestione del traffico, durata dei lavori

Le modalita di esecuzione dei lavori saranno definite nel dettaglio in ambito
dell’elaborazione d’appalto considerando perd l'importanza dell’asse stradale, I'elevata
frequenza di transito (indicativamente = 750 veicoli/ora), la necessita di garantire la
regolarita di esercizio del trasporto pubblico lungo tutta la tratta, I'impossibilita di realizzare
deviazioni a piu ampio raggio sistematiche o di lunga durata cosi come la necessita di
garantire I'accesso ai comparti collinari di Monte Carasso e Sementina. Per quanto
precede, nell’'ottica di una razionale gestione dei lavori e del cantiere, ad oggi € quindi
presumibile che la maggior parte dei lavori avverra in due tipologie di intervento:

— i lavori svolti all'esterno della carreggiata (bordura esterna dei marciapiedi passanti,
rimozioni e ricostruzioni degli elementi di delimitazione verso i fondi privati, interventi
sull’illuminazione stradale) avverranno di giorno, senza interruzioni per il traffico in
transito

— tutti i lavori in carreggiata e di pavimentazione saranno svolti a tappe nelle fasce orarie
serali e notturne (20:00-05:00) con gestione alternata del traffico e mantenendo cosi
in esercizio la strada durante le ore diurne.

La stima, basata rispettivamente sulle rese ipotizzabili per queste attivita lavorative e sul
costo medio per I'impiego di una squadra, indica la durata complessiva dei lavori stradali
di ca.14 mesi lavorativi (esclusi il periodo di attesa prima della posa dello strato di usura
ed eventuali prolungamenti per lavori di terzi).

2.2.5 Stato del progetto e prossime fasi

Il progetto di massima di questo intervento € stato allestito dalla Citta di Bellinzona nel
2019. Prima di procedere con il progetto definitivo le scelte tecniche riportate in particolare
al pto. 2.2.2 sono state ottimizzate da un gruppo di lavoro che ha coinvolto la Divisione
della Costruzioni, la sezione della Mobilita e il Dicastero territorio e mobilita di Bellinzona
che hanno consolidato I'impostazione ponderando i vari interessi. L’Area Operativa della
Divisione delle Costruzioni ha quindi ripreso la progettazione definitiva e il prossimo passo
prevede di procedere con la pubblicazione delle opere. In parallelo € in corso 'allestimento
di un bando di concorso per la progettazione delle prossime fasi (appalto, esecuzione) in
modo da garantire I'inizio lavori entro i termini fissati dalla Confederazione citati al pto.1.2.3

2.2.6 Coordinazione con i lavori alle infrastrutture

In ossequio alle vigenti disposizioni in materiale di smaltimento delle acque, lungo la tratta
si impone la raccolta separata e il trattamento delle acque meteoriche stradali, che
attualmente confluiscono nel collettore comunale delle acque miste. Ritenuto che la Citta
di Bellinzona si appresta ad avviare una revisione generale del proprio PGS, di cui saranno
oggetto anche i principi e i dispositivi di raccolta e smaltimento dei quartieri di Sementina
e Monte Carasso, onde sfruttare le possibili sinergie e agire in modo razionale e
coordinato, le esigenze cantonali (smaltimento e depurazione acque meteoriche strada
cantonale) saranno trattate nellambito del nuovo PGS della Citta, alla cui conduzione
operativa partecipera anche la Divisione delle costruzioni. Per quanto precede, dli
interventi sulle canalizzazioni non fanno parte del presente messaggio, il finanziamento é
garantito dal credito quadro per la conservazione del patrimonio stradale cantonale per il
quadriennio 2024-2027.
4
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L’Azienda Multiservizi Bellinzona (AMB)ha annunciato la necessita di sostituire
lacquedotto lungo tutta la tratta in oggetto. L'intervento sara coordinato con la
realizzazione del progetto stradale, unitamente alllammodernamento/adeguamento
dellimpianto di illuminazione stradale.

2.2.7 Costi

| costi sono stati calcolati sulla base del progetto di massima consolidato. | costi
complessivi ammontano a fr. 6'980°000.- (IVA inclusa), con la seguente suddivisione:

Costi di costruzione V/3) 3'965’000
Onorari di progettazione 2 595’000
Costi per misure di protezione fonica 400°000
Imprevisti (10%) 496’000
IVA 8.1% 442'000
Espropriazioni, indennizzi, geometra 150’000
Riserva (15%) e arrotondamento 932’000
Totale (IVA inclusa) 6'980°000

1) Base preventivo progetto definitivo del 04.2024, grado di attendibilita del +/- 20%.

2) Sisegnala che il finanziamento per la fase di progettazione definitiva viene garantito dal credito stanziato
tramite il messaggio 7846 del 08.07.2020.

3 |l preventivo non comprende i costi per il risanamento fonico della pavimentazione stradale a carico del
relativo conto risanamento fonico.

Ritenuto che il preventivo € basato su un progetto definitivo ma che le modalita esecutive
prevedono la possibilita che un’importante quota parte di lavori vengano eseguiti in
notturna, si prevede una riserva del 15%.

2.2.8 Basi di finanziamento e ripartizione dei costi

La quota di partecipazione della Confederazione per questa misura, pari al 40% del totale
fino ad un tetto massimo di fr. 1'844'000.- (stato dei prezzi aprile 2023, rincari e IVA inclusi),
sara considerata e dedotta nelllambito del finanziamento della fase realizzativa.

Ritenuto l'interesse locale della misura in particolare per quanto riguarda la tipologia di
arredo la riqualifica di spazio strade la misura beneficia di un contributo comunale di fr.
1'710°000.-

Nella tabella seguente sono riassunte le fonti di finanziamento per la progettazione ¢ la
realizzazione, in base ai principi descritti ai capitoli precedenti.
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Costo preventivato
Contributo Confederazione
Partecipazione Comune
Cantone Ticino (65%)
Comuni CRTB (35%)

=
=
>
=
=

[mio] [mio] [mio] [mio] [mio]

Totale (IVA inclusa) 6.980 1.844 1.710 | 2.227 | 1.199

2.2.9Richiesta di credito

In base a quanto sopra esposto, per la progettazione e la realizzazione della Riqualifica
multimodale dell’asse urbano principale (Monte Carasso-Sementina), il credito netto
richiesto con il presente messaggio ammonta a fr. 2'227'000.- mentre l'autorizzazione alla
spesa totale ammonta a fr. 6'980'000.-.

2.3 MISURA PAB 3 ML 4.2 — ACCESSIBILITA CICLO-PEDONALE ALLA FERMATA
TILO DI CASTIONE-ARBEDO

2.3.1Premessa

I PAB 3 ha previsto con la misura ML 4.2 I'allargamento dell’allora esistente Via Galletto
quale messa in sicurezza dell’accessibilita pedonale e ciclabile alla fermata TILO di
Castione-Arbedo. L’'intervento ipotizzato consisteva nell’allargamento del sedime stradale
per consentire I'inserimento di una corsia/pista ciclabile nell’area che € stata poi individuata
dalle FFS quale comparto per la realizzazione del Nuovo stabilimento industriale
ferroviario (NSIF) di Castione in sostituzione delle officine oggi esistenti nei pressi della
stazione di Bellinzona.

2.3.2Descrizione del progetto

Il progetto del NSIF si estende su una superficie importante e comporta, tra gli altri
interventi, la sostituzione e lo spostamento della rete di vie stradali all’interno e ai margini
della zona industriale di Castione. Anche la Via Galletto viene ricostruita in altra posizione.
L’obiettivo fissato dalla misura ML 4.2 del PAB 3 viene realizzato dalle FFS nel contesto
della sistemazione delle infrastrutture legate al NSIF.
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Con il presente Messaggio € dunque richiesto I'importo originariamente previsto per la
misura ML 4.2, che verra versato alle FFS in funzione della realizzazione delle opere
collaterali al NSIF.!

2.3.3Costi

Il costo di questa misura € di fr. 663'000.-. Si tratta dell’importo previsto nel PAB 3 (fr.
510'000.-) con I'aggiunta di IVA e rincaro secondo le condizioni della Confederazione.

2.3.4Basi di finanziamento e ripartizione dei costi

L’intervento previsto rientra fra le misure infrastrutturali d’interesse regionale in lista A del
PAB 3 secondo la relativa convenzione Cantone-CRTB per l'allestimento dei progetti
preliminari, ratificata dal Consiglio di Stato in data 20 giugno 2017.

La quota di partecipazione massima della Confederazione per questa misura ammonta a
210'000 franchi, IVA e rincari inclusi. | costi saranno suddivisi di principio in ragione del
65% a carico del Cantone e del 35% a carico dei Comuni facenti parte della CRTB, al netto
dei contributi federali. Ne risulta la seguente ripartizione:

Contributo massimo della Confederazione: fr. 210'000.-

35% a carico dei Comuni CRTB, pari a: fr. 159'000.-
65% a carico del Cantone, pari a: fr. 294'000.-
Somma: fr. 663'000.-

2.3.5Richiesta di credito

In base a quanto sopra esposto, per la progettazione e la realizzazione della misura, il
credito netto richiesto con il presente messaggio ammonta a fr. 294°000.- mentre
I'autorizzazione alla spesa totale ammonta a fr. 663'000.-.

T Altri contributi cantonali per la sistemazione del comparto di Castione - non legati al PAB3 -
verranno richiesti separatamente e confluiranno in un accordo globale con le FFS.
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2.4 MISURA PAB 3 TP 6.2 - CAPOLINEA CAMORINO

2.4.1 Premessa

La fermata “Camorino, Villaggio” funge anche da capolinea sud della linea urbana 1 del
trasporto pubblico del Bellinzonese. Ad oggi essa € ubicata sulla piazza principale del
nucleo di Camorino. In assenza di una vera e propria piazza di giro, la manovra del bus
avviene in condizioni non adeguate, sia a livello di geometria, ma anche ed in particolare
di sicurezza. Infatti i veicoli della linea 1 che giungono sulla piazza di Camorino devono
invertire il proprio senso di marcia ed attestarsi eseguendo una retromarcia senza visibilita
sulle strade provenienti dalla parte alta del nucleo di Camorino. La manovra implica un
rischio non solo per i bus, ma anche e soprattutto per i pedoni, i ciclisti e le auto che
scendono dalla strada che transita di fianco all’Oratorio di Santa Maria Annunziata.
L’intervento & stato oggetto di un ampio studio di varianti che ha portato al progetto qui
esposto.

2.4.2 Descrizione del progetto

Il progetto propone la sistemazione dell’area adibita a capolinea nell’ambito del “Comparto
Capeléta -Edificazione mista d’interesse pubblico e privato EP-M”, come previsto dal Piano
regolatore approvato nel giugno 2023. Scopo dell'intervento € quello di risolvere il tema
del capolinea dei bus della linea urbana 1 a Camorino e parallelamente di definire uno
spazio urbano di qualita, valorizzando il contesto attorno alla cappella di S. Nicolao.

Si propone un intervento quale 1a tappa, rispetto a quanto previsto dal piano regolatore
(PR), non precludendone la realizzazione complessiva finale, che come prospettata dal
PR, prevede I'edificazione di un edificio polivalente, un’autorimessa pubblica con un parco
in superficie e una nuova Casa Parrocchiale.
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Questa soluzione & da intendere quale primo passo per risolvere il tema oggi urgente, della
sicurezza del traffico pubblico.

Con riferimento alla geometria degli antichi filari vignati, che attorniavano il nucleo di
Camorino, il progetto propone la creazione di un giardino, all’interno del quale vengono
disposte filari di panchine e di alberature. La geometria di manovra dei bus ha definito
I'aspetto a forma ellittica del giardino. Essa abbraccia e valorizza allo stesso tempo la
piccola cappella. Il giardino, in leggera pendenza, € attraversato da un percorso pedonale
che conduce direttamente al capolinea dei bus. A monte un muro di pietra, parallelo ai filari
del giardino, separa la fermata dei bus dal retrostante posteggio pubblico (14 posti auto +
1 per disabile + posteggio motocicli), protetti dal caldo estivo sotto un ulteriore filare
alberato. Si propone un collegamento pedonale diretto dal capolinea alla piazza del nucleo
che si svolge in parte su terreni privati e che sara da verificare con quest’ultimi.

2.4.3 Stato del progetto e prossime fasi

Il progetto € condotto dalla Citta di Bellinzona che ha fatto allestire il progetto di massima
(febbraio 2024), sulla base del quale dara seguito alle fasi successive di progettazione
(PDef) e alla realizzazione. Indicativamente, con la riserva delle procedure necessarie,
I'avvio dei lavori € previsto per il 2025.

2.4.4 Costi

In base al progetto di massima (febbraio 2024), il preventivo per la realizzazione dell'intero
intervento ammonta a ca. fr. 879'000.- (precisione +/- 20%, IVA inclusa). Considerando il
margine del 20% per l'attendibilita del preventivo, alla base della richiesta di credito &
considerato un costo massimo di fr. 1'055'000.-.
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2.4.5Basi di finanziamento e ripartizione dei costi

L’intervento previsto rientra fra le misure infrastrutturali d’interesse regionale in lista A del
PAB 3 secondo la relativa convenzione Cantone-CRTB per l'allestimento dei progetti
preliminari, ratificata dal Consiglio di Stato in data 20 giugno 2017.

L’opera, che comprende anche un posteggio d’interesse locale, € realizzata dal Comune.
La quota di partecipazione della Confederazione per questa misura ammonta a 346'000
franchi, IVA e rincari inclusi. L'onere a carico della Citta per la parte d’interesse locale &
pari a 178'000 franchi, IVA e rincari inclusi.

| costi restanti saranno suddivisi di principio in ragione del 65% a carico del Cantone e del
35% a carico dei Comuni facenti parte della CRTB, al netto dei contributi federali.

Il costo é ripartito come segue:
Contributo massimo della Confederazione: fr. 346'000.-
Contributo specifico comunale: fr. 178'000.-

Il restante dei costi 533'000 franchi sono a carico dell’agglomerato, da suddividersi in:
35% a carico dei Comuni CRTB, pari a: fr. 186'000.-
65% a carico del Cantone, pari a: fr. 345'000.-

2.4.6 Programma lavori

Indicativamente, con la riserva delle procedure necessarie, I'avvio dei lavori & previsto per
il 2025.

2.4.7 Richiesta di credito

In base a quanto sopra esposto, per la progettazione e la realizzazione della misura, il
credito netto richiesto con il presente messaggio ammonta a fr. 345’000.- e 'autorizzazione
alla spesa €& di fr. 877'000.-, corrispondente alla quota massima a carico di
Confederazione, Cantone e CRTB.

2.5 MISURA PAB 3 TIM 6.1 RIQUALIFICA MULTIMODALE DELL'ASSE URBANO
PRINCIPALE A CAMORINO (IN CUMLINA)

2.5.1Premessa

I PAB 3 prevedeva originariamente la misura “TIM6.1 Riqualifica multimodale di un asse
urbano secondario (In Buscitirina, Camorino)” nel pacchetto RSS (riqualifica e sicurezza
dello spazio stradale) in priorita A. Successivi approfondimenti svolti dalla Citta di
Bellinzona hanno evidenziato un rapporto costi-benefici poco vantaggioso a causa delle
sottostrutture da spostare. Con il Cantone € dunque stata valutata la possibilita di
intervenire su un altro asse stradale. La scelta € caduta sulla via “In Cumlina”, sempre a
Camorino, su cui transita la linea 3 del trasporto pubblico urbano e il percorso ciclabile
regionale R 311. Una riqualifica di questa strada, che attualmente presenta un assetto
poco adeguato alle sue funzioni, risulta piu che giustificato.
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Area di intervento

Il mandato esterno per il Pmax & stato sviluppato dalla Citta di Bellinzona e terminato a
luglio 2023. Con la decisione del 21 marzo 2024 la CRTB ha formalmente approvato la
modifica della misura. La Citta ha dunque assegnato il mandato per I'allestimento del Pdef
attualmente in elaborazione. La misura di riqualifica multimodale dell’asse urbano In
Cumlina risulta di interesse regionale in quanto su detto asse stradale transitano il percorso
ciclabile regionale R 311 e la linea bus urbana no. 3. Viene dunque applicato il
finanziamento di tipo regionale con vantaggio particolare, che di regola per le
riqualificazioni multimodali prevede 2/3 dei costi a carico dell’agglomerato (65% Cantone,
35% Comuni CRTB) e 1/3 a carico del Comune sede.

2.5.2 Descrizione del progetto

Il progetto prevede il risanamento e la riqualifica del tratto stradale In Cumlina situato nel
quartiere di Camorino. In primo piano vuole migliorare le condizioni della mobilita lenta,
alla quale si affianca quella di ottenere uno svolgimento della circolazione stradale
funzionale, sicuro e nel contempo coerente con le caratteristiche del comparto
attraversato, senza penalizzare la circolazione dei mezzi pubblici. Sono stati definiti i
requisiti funzionali che vertono ad assicurare le funzioni stradali, tra le quali il transito e le
fermate del trasporto pubblico, il miglioramento delle condizioni di percorribilita e di
sicurezza per la mobilita lenta, riferite in particolare al percorso casa-scuola. Il concetto di
intervento integra le diverse forme di mobilita e nel contempo risani rispettivamente
riqualifichi lo spazio stradale pubblico. Il perimetro di progetto comprende la tratta stradale
In Cumlina, tra gli incroci con le strade Ala Munda e | Casasc, per una lunghezza di ca.
510 m.
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2.5.3 Stato del progetto e prossime fasi

Trattandosi di un intervento con valenza regionale ma su strada comunale & la Citta di
Bellinzona ad occuparsi della sua realizzazione.

2.5.4Costi

In base al Pmax (luglio 2023), il preventivo per la realizzazione della misura ammonta a
ca. fr. 1'365'000.- (precisione +/- 20%, IVA inclusa). Considerando il margine del 20% per
I'attendibilita del preventivo, alla base della richiesta di credito &€ considerato un costo
massimo di fr. 1'638'000.-.

2.5.5Basi di finanziamento e ripartizione dei costi

L’intervento previsto rientra fra le misure infrastrutturali d’interesse regionale in lista A del
PAB 3 secondo la relativa convenzione Cantone-CRTB per l'allestimento dei progetti
preliminari, ratificata dal Consiglio di Stato in data 20 giugno 2017.

La quota massima di partecipazione della Confederazione per questa misura di interesse
regionale ammonta a fr. 655'000.-.

Il contributo specifico comunale ammonta a fr. 328'000.-.

| costi restanti saranno suddivisi di principio in ragione del 65% a carico del Cantone e del
35% a carico dei Comuni facenti parte della CRTB, al netto dei contributi federali.

Costi totali con rincaro: fr.  1'638'000.-
Contributo specifico comunale: fr. 328'000.-
Contributo massimo della Confederazione: fr. 655'000.-

Il restante dei costi 655'000 franchi sono a carico dell’agglomerato, da suddividersi in:
35% a carico dei Comuni CRTB, pari a: fr. 229'000.-
65% a carico del Cantone, pari a: fr. 426'000.-

L’investimento netto a carico del Cantone sara al massimo di fr. 426'000.-.
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2.5.6 Programma lavori

Il Progetto definitivo € in fase di realizzazione, il mandato é stato assegnato dal Comune
di Bellinzona. Indicativamente, con la riserva delle procedure necessarie, I'avvio dei lavori
e previsto per il 2025.

2.5.7Richiesta di credito

In base a quanto sopra esposto, per la progettazione e la realizzazione TIM6.1, il credito
netto richiesto con il presente messaggio ammonta a fr. 426’°000.- mentre I'autorizzazione
alla spesa totale ammonta a fr. 1'310°'000.-, pari alla quota massima a carico di
Confederazione, Cantone e CRTB.

3  RIASSUNTO FINANZIARIO DELLE MISURE

Tenuto conto di quanto indicato nei capitoli precedenti, nella tabella seguente sono
riassunte le voci che compongono il presente Messaggio con le diverse fonti di
finanziamento previste.

Complessivamente, il credito richiesto prevede un onere netto a carico del Cantone di fr.
7'087°000.- e l'autorizzazione alla spesa totale di fr. 17'500’000.-. La differenza rispetto al
costo lordo complessivo di fr. 18'066'000.- & data dai contributi di fr. 178'000.- e fr.
328'000.- in quanto la realizzazione di queste due opere saranno gestite direttamente dal
Comune di Bellinzona.
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fr. fr. fr. fr. fr.

[mio] [mio] [mio] [mio] [mio]

PAB 3 —TP 5.1
Riorganizzazione del nodo intermodale alla 7.670 1.831 0 3.795 2.044
fermata ferroviaria di Giubiasco
PAB3-TIM 24
Riqualifica multimodale dell’asse urbano 6.980 1.844 1.710 2.227 1.199
principale (Monte Carasso-Sementina)
PAB 3 -ML 4.2
Miglioramento accessibilita pedonale e ciclabile
alla fermata Stazione TILO Castione (zona 0.663 0210 0 U2k 0.159
Officina
PAB3-TP 6.2
Nuovo capolinea bus a Camorino 1.055 0.346 0.178 0.345 0.186
PAB 3 -TP 6.1
Riqualifica multimodale dell'asse urbano 1.638 0.655 0.328 0.426 0.229
principale a Camorino (In Cumlina)
Totale (IVA inclusa) 18.006 4.886 2.216 7.087 3.817
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Il credito lordo aggiornato per il PAB 3 (opere stradali), tenuto conto di quanto gia richiesto
(fr. 1'600'000 + 7'920°000) con il Messaggio n. 7617 del 19 dicembre 2018 e n. 7846 dell’8
luglio 2020, é pertanto di fr. 27'020'000.-.

4 LINEE DIRETTIVE E PIANO FINANZIARIO

4.1 LINEE DIRETTIVE

Gli investimenti sono in sintonia con il Programma di legislatura 2023-2027, Obiettivo 12,
“Sviluppare le reti di trasporto, garantire buone condizioni di mobilita e promuovere
l'intermodalita”, in particolare con le azioni:

— 12.2 Provvedere a miglioramenti e adeguamenti puntuali a favore della fluidita e della
sicurezza, del traffico motorizzato, lento e pedonale.

— 12.3 Attuare le misure prioritarie delle prime tre generazioni dei Programmi di
agglomerato.

— 12.4 Estendere ulteriormente la rete ciclo-pedonale per favorire gli spostamenti
quotidiani in sicurezza, seguire e accompagnare l'evoluzione di nuove forme di
mobilita, attuare azioni di promozione della mobilita aziendale e della mobilita
scolastica sostenibile.

4.2 PIANO FINANZIARIO

Per il PAB 3 la spesa lorda, pari a fr. 17'500'000.- € prevista nel PFI del settore 62 “Strade
cantonali” e collegata all'elemento WBS 781 59 5035, CRB 781 della Divisione delle
costruzioni (PFI 622 04 02).

| sussidi PA della Confederazione (fr. 4'886'000.-) sono pianificati alla medesima posizione
e collegate all’elemento WBS 781 69 1101.

Le entrate dei comuni della CRTB sono previste nell’accordo tra Cantone e CRTB per
'insieme delle opere del PAB 3 e sono pianificate alla posizione 622 04 02 e WBS 781 68
1113. Alla medesima posizione, elemento WBS 781 68 0506, € previsto il contributo di fr.
1'710'000.- del Comune di Bellinzona (cfr. pto. 2.2.8).

Lo stanziamento del credito proposto con [lallegato decreto legislativo richiede
'approvazione da parte della maggioranza assoluta di membri del Gran Consiglio (cfr. art
5 cpv 3 LGF).

4.3 IMPLICAZIONE SUI CONTI DI GESTIONE CORRENTE (PERSONALE
DELL’AMMINISTRAZIONE CANTONALE)

Non sono previsti adeguamenti di personale né variazioni di organico.

5 CONCLUSIONI

Con questo Messaggio il Consiglio di Stato da seguito e continuita alla progressiva
realizzazione del PAB 3. Si tratta di un terzo pacchetto di misure, dopo i crediti stanziati
dal Gran Consiglio il 12 marzo 2019 e il 24 febbraio 2021.
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Con gli interventi previsti sara possibile migliorare la qualita e I'accessibilita al trasporto
pubblico nel Bellinzonese, in particolare presso le stazioni di Giubiasco e Arbedo-Castione
oltre che al capolinea del trasporto pubblico di Camorino.

La riqualifica degli assi urbani principali Monte Carasso—Sementina e In Cumlina a
Camorino permetteranno di migliorare la funzionalita e I'attrattivita dello spazio stradale
per tutte le categorie di fruitori, migliorando la sicurezza e la fluidita del traffico privato e
pubblico.

Nell'invitarvi cortesemente ad approvare il disegno di Decreto legislativo allegato vi
porgiamo, signor Presidente, signore e signori deputati, I'espressione della nostra
massima stima.

Per il Consiglio di Stato

Il Presidente: Christian Vitta
[l Cancelliere: Arnoldo Coduri
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Disegno di

Decreto legislativo

concernente lo stanziamento di un credito quadro di 7'087'000 franchi e
I’autorizzazione alla spesa di 17'500'000 franchi per la realizzazione di un terzo
pacchetto di opere nell’ambito del Programma d’agglomerato del Bellinzonese di
terza generazione, quale aggiornamento del credito quadro di 9'520'000 franchi, per
un totale di 27'020'000 franchi

(o =] I

IL GRAN CONSIGLIO
DELLA REPUBBLICA E CANTONE TICINO

visto il messaggio del Consiglio di Stato n. 8474 del 21 agosto 2024,
decreta:

Art. 1

E stanziato un credito quadro di 7'087'000 franchi ed & autorizzata la spesa di 17'500'000
franchi, per la realizzazione di un terzo pacchetto di opere nellambito del Programma
d’agglomerato del Bellinzonese di terza generazione (PAB 3), quale aggiornamento del
credito quadro di 9'520'000 franchi, per un totale di 27'020'000 franchi.

Art. 2
E data facolta al Consiglio di Stato di suddividere il credito in singoli crediti d’opera.

Art. 3

Il credito € iscritto al conto investimenti del Dipartimento del territorio, Divisione delle
costruzioni. | contributi e le entrate relative alle partecipazioni degli enti coinvolti sono
iscritte nelle rispettive voci d’entrata.

Art. 4
"Il presente decreto legislativo sottosta a referendum facoltativo.
2Esso entra in vigore immediatamente.
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