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Avvertenza

Avvertenza

Dal profilo giuridico, per trasporto collettivo si intende quello di pit persone; esso
pud avvenire con o0 senza una concessione. Le condizioni che impongono 0 me-
no il rilascio di una concessione sono stabilite dalla legge. In particolare sono
sottratti alla privativa di trasporto, detenuta dalla Confederazione, il trasporto au-
siliare, le corse circolari, le corse turistiche e il trasporto con autovetture private
secondo le condizioni elencate nell’Ordinanza d'esecuzione Il della legge federa-
le sul servizio delle poste (cfr. RS 744.11).

Anche il trasporto pubblico riguarda ovviamente piu persone; esso & caratterizza-
to da una concessione rilasciata dall'Autorita federale di vigilanza. La concessio-
ne regola I'esercizio dell’attivita di trasporto cosi da tutelare I'interesse pubblico. lI
trasporto pubblico & quindi da questo punto di vista un caso particolare del tra-
sporto collettivo.

Nel nostro testo, il termine di trasporto collettivo risulta essere un sinonimo del ter-
mine di trasporto pubblico. Tutti i servizi qui analizzati si effettuano sulla base di
una concessione, che conferisce loro una connotazione di interesse pubblico.
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Rapporto sui censimenti del traffico collettivo

Introduzione

1. Obiettivi dei censimenti

L'evoluzione della domanda di trasporto & normalmente stabilita sulla base di ri-
lievi mensili e/o annuali che si fondano sulle vendite dei titoli di trasporto.

Si ottengono cosi delle indicazioni sul volume dell’'utenza e, considerando un pe-
riodo sufficientemente ampio, sulle tendenze in atto.

Le imprese di trasporto sulla base dei continui contatti con il movimento dei viag-
giatori sono in grado di valutare anche flussi pit particolareggiati che si riferisco-
no a singole linee, corse, giorni o ore della giornata. Sino ad oggi non si dispone-
va tuttavia di un rilievo sistematico effettuato per tutti i servizi di trasporto operanti
nel Cantone’.

Con i censimenti effettuati si & cosi voluto elaborare un quadro globale e compa-
rativo sulla domanda dei diversi servizi e sull'importanza delle diverse linee.

La mappa o radiografia cosi ottenuta offre elementi di valutazione utili da pit pun-
ti di vista:

e nell'ambito generale della politica dei trasporti per apprezzare la consistenza
dei flussi dell'utenza dei trasporti collettivi in termini assoluti, in rapporto all’e-
voluzione durante la giornata, nei diversi giorni della settimana, in rapporto alla
capacita dei veicoli e, nell'ipotesi di una ripetizione periodica del censimento,
in rapporto all’evoluzione durante diversi anni, cui pud essere giustapposta I'e-
voluzione dell'offerta e di altri fattori connessi alla gestione dei servizi (tariffe,
ecc.). Si tratta quindi anche di uno strumento per verificare I'impatto di deter-
minate strategie di politica dei trasporti;

¢ nell'ambito pianificatorio per poter far riferimento a rilievi affidabili, messi a pun-
to secondo una metodologica comune e che possono essere impiegati per la
calibratura dei modelli dei traffico;

e nellambito della gestione aziendale quale indicatore per I'organizzazione dei
servizi.
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2. Modalita tecnico-organizzative

| censimenti consistevano nel conteggio degli utenti in corrispondenza di ogni
fermata (saliti e scesi). Nel Bellinzonese e nel Locarnese, tenendo conto delle
esigenze dovute alla necessita di calibrare il modello di traffico allora in fase di al-
lestimento, accanto al conteggio ¢ stata svolta un’inchiesta per mezzo di una car-
tolina in cui si sono formulate domande relative all’origine, alla destinazione e allo
scopo degli spostamenti.

L'indagine globale & stata promossa e coordinata dall’'Ufficio dei trasporti, che
pure ha curato I'elaborazione dei risultati. Essa & stata tuttavia svolta con la stret-
ta collaborazione delle imprese di trasporto, sia nella fase organizzativa che in
quella esecutiva. Si & cosi potuto limitare all'indispensabile I'impiego di personale
ausiliario assunto ed istruito dai promotori. Esso & stato affiancato al personale
viaggiante in quei servizi, soprattutto di carattere urbano, in cui l'utenza & consi-
derevole.

Per ragioni di carattere organizzativo e che riguardano le disponibilita di persona-
le i censimenti sono stati svolti sull'arco di due anni:

¢ nel mese di settembre del 1987 sono stati studiati i servizi:
- nel Bellinzonese
- in Mesolcina e Calanca
- nel Locarnese
- nell’Alta Vallemaggia
- nell’Alta Valle Onsernone
- nel Gambarogno
- nel Mendrisiotto (servizio delle autopostali);

e nei mesi di maggio e settembre 1988 & stato analizzato il servizio nella Valle di
Blenio, in modo di disporre di informazioni differenziate per la stagione prima-
verile, allorché non & ancora in servizio la linea del Lucomagno, e quella esti-
va/autunnale, allorché I'appena citata linea & in esercizio;

e nei mesi di settembre e ottobre del 1988 si & conclusa l'indagine studiando i
servizi
- in Leventina
- nel Malcantone (servizio delle autopostali)
- nel Mendrisiotto (servizio dell’Autolinea Mendrisiense).
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| censimenti per evidenti ragioni hanno un carattere puntuale. Essi sono tuttavia
stati svolti in periodi che, secondo le esperienze effettuate, corrispondono a un
momento significativo e rappresentativo del carico medio registrato dai servizi di
trasporto durante I'anno.

Questi mostrano di regola un minimo durante i mesi estivi (luglio-agosto) e un
massimo durante quelli invernali (dicembre-gennaio).

Non sempre il conteggio & stato eseguito durante tutti i giorni della settimana. In
alcuni casi la media dei giorni feriali & stata ottenuta sulla base di dati raccolti du-
rante tre giorni. La validita del risultato, secondo i dati acquisiti in altre esperien-
ze, non dovrebbe risentirne. Questi casi si riferiscono per di piu a linee con un re-
lativamente forte traffico, per cui meno appariscente é I'impatto di eventuali eventi
‘anomali* (presenza di comitive, gruppi, ecc.). Per le linee con traffico piu debole
si dispongono per contro di informazioni raccolte durante tutti i giorni.

3. Spiegazioni per ’interpretazioni dei risultati

E’ utile definire le nozioni elencate di seguito per facilitare I'interpretazione dei ri-
sultati:

o tasso di occupazione medio giornaliero:
si tratta del grado di occupazione del veicolo calcolato sommando i passeg-
geri a bordo dopo ogni fermata, dividendo il valore cttenuto per il numero delle
fermate e mettendo infine in relazione il risultato con la capacita del veicolo
(numero di posti a sedere). Questo indicatore si fonda quindi sulla determina-
zione del numero di passeggeri che sono in media rimasti a bordo del veicolo
lungo il suo intero tragitto.

e tasso di occupazione massimo giornaliero:
si tratta del grado di occupazione del veicolo calcolato al momento in cui si re-
gistra it massimo numero di passeggeri a bordo. Quest'ultimo valore € messo
in relazione con la capacita del medesimo veicolo (numero di posti a sedere).

e passeggeri trasportati per corsa:
in determinati casi, come ad esempio sulla linea Airclo-Piotta Centrale, una
corsa é effettuata con l'impiego di veicoli supplementari in corrispondenza del-
la forte domanda. Alla singola corsa non coincide quindi sempre un solo veico-
io.
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e numero di corse effettuate:
per le esigenze dell'elaborazione dei dati la suddivisione delle linee non corri-
sponde sempre a quella contenuta nell’orario ufficiale. Anche il numero delle
corse effettuate pud cosi differire rispetto alle indicazioni desunte dal medesi-
Mo orario.

Risultati

| risultati dei censimenti sono stati elaborati secondo diversi gradi di approfondi-
mento. A tale scopo si & potuto far capo a un sostegno informatico che ha note-
volmente facilitato la verifica dei dati, assicurato I'affidabilitd dei risultati e per-
messo una gestione molto flessibile delle informazioni. | suddetti risultati sono co-
si disponibili:

a) nella loro forma pit dettagliata corrispondente ai singoli rilievi giornalieri;

b) in una forma sintetica presentata in veste grafica, in cui si sono esposti per

ogni regione e linea le informazioni pil signiﬁcativezz

- numero di passeggeri trasportati per corsa nei giorni feriali escluso il sabato, il
sabato e la domenica;

+ grado di occupazione, massimo e medio, dei posti a sedere per corsa nei
giorni feriali escluso il sabato, il sabato e la domenica;

- diagramma di carico giornaliero e nell'ora di punta serale durante i giorni feriali
escluso il sabato;

- numero di passeggeri saliti e scesi per fermata durante i giorni feriali escluso il
sabato;

- ripartizione giornaliera del carico tra le ore intermedie e I'ora di punta serale
durante i giorni feriali escluso il sabato;

- Tripartizione del carico tra un giorno medio feriale escluso il sabato, il sabato e
la domenica.

Questa sintesi & accompagnata da alcuni piani (rete delle linee e ubicazione del-

le fermate, diagramma di carico);

c) nella forma di questo fascicolo, in cui si riportano alcune indicazioni ritenute
essenziali per illustrare la natura del lavoro svolto e dei servizi studiati.

Si tratta di elementi che toccano I'aspetto organizzativo (giorni dei censimenti, ri-
corso a personale ausiliario per I'esecuzione), del contesto generale (condizioni
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metereologiche, popolazione toccata), dell’'offerta (corse e prestazioni effettuate),
della domanda (passeggeri trasportati) e del rapporto tra domanda e offerta (tas-
so di occupazione medio, ripartizione delle corse secondo il grado di occupazio-
ne massimo dei veicoli, numero medio di passeggeri che ha utilizzato ogni cor-
sa).

Queste informazioni sono state raccolte per ogni linea e raggruppate in questa
sintesi per genere di servizio (urbano, suburbano) e regione.

Note

I servizi delle Ferrovie Federali Svizzere non sono oggetto di questo documento. Un'indagine allo
scopo di completare I'esame dell'intero settore dei trasporti pubblici & stata svolta nel mese di set-
temre 1989 e ha toccato tutta la rete delle FFS nel Ticino. | risultati potranno essere oggetto di un
successivo contributo in questa serie di pubblicazioni statistiche. Per it momento si sono conside-
rate le imprese dei traffico generale e del traffico locale. Per quanto riguarda il comprensorio del
Luganese non si & proceduto a una nuova indagine poiche, su mandato del Municipio di Lugano,
lo Studio d’ingegneria Brugnoli e Gottardi gia aveva effettuato uno studio nel giugno del 1987.
Nelle indagini promosse dal Dipartimento si & quindi tenuto conto di questa situazione che, pur
non fornendo informazioni cosi particolareggiate come per le altre regioni, & da ritenersi sufficien-
te. Si veda il rapporto "Modello dei traffici nella regione luganese, censimento passeggeri dei tra-
sporti pubblici’, settembre 1987.

Queste informazioni sono raccolte in classificatori secondo la suddivisione territorizle adottata
(Leventina-Valle di Blenio, Bellinzonese, Locarnese e Vallemaggia, Malcantone, Mendrisiotto). Es-
si sono disponibili su richiesta presso I'Ufficio cantonale dei trasporti.
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servizi di trasporto in Leventina e Blenio:
e delle corse effettuate per classi di
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Grafico 6: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nel Bellinzonese:
grado medio di occupazione giornaliero dei wveicoli
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Grafico 7 : L'impiego dei servizi di trasporto collettivo in Mesolcina e in

Calanca: prestazioni e domanda
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L'impiego dei servizi di trasporto in Mesolcina e
Calanca: ripartizione delle corse effettuate per

classi di occupazione massima dei veicoli
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Grafico 9: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo
in Mesolcina e in Calanca:
occupazione giornaliero dei veicoli
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Grafico 12: L'impiego dei servizi di trasporto cecllettivo nel Locarnese:
grado medio di occupazione giornaliero dei veicoli
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Grafico 13: L'impiego dedi servizi di trasporto collettivo nel Locarnese:
prestazioni e domanda
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Grafico 14: L'impiego dei servizi di trasporto nel Locarnese:

ripartizione delle corse effettuate per classi di occupazione

massima dei veicoli
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Grafico 15: L'impiego dei serwiziudi trasporto collettivo nel Locarnese:
grado medio di occupazione giornaliero dei veicoli
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ALTA VALLE MAGGIA
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L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nell'Alta Valle Onsernone e

nell'Alta Valle Maggia: prestazioni e domanda
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corse effettuate per classi d'occupazione massima dei

L'impiego dei servizi di trasporto nell'alta Valle
veicoli

Onsernone e Alta Valle Maggia: ripartizione delle
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L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nel Gambarogno:

prestazionl e domanda

Grafico 19 :
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Grafico 20: L'impiego dei servizi di trasporto nel Gambarogno
corse effettuate per classi di occupazione massima
dei veicoli
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Gxrafico 21: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo
nel Gambarogno: grado medio di occupazione
giornaliero dei veicoli
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Grafico 23 : L'impiego dei servizi di trasporto nel Malcantone:
ripartizione delle corse effettuate per classi di
occupazione massima dei veicoli
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Grafico 24: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo
nel Malcantone: grado medio di occupazione
giornaliero dei veicoli
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L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nel Malcantone

Grafico 25

prestazioni e domanda
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L'impiego dei servizi di trasporto nel Malcantone:

Grafico 26:
ripartizione delle corse effettuate per classi di occupazione

massima dei veicoli
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Grafico 27: L'Impiego dei servizi di trasporto colletivo nel Malcantone:
grado medio di occupazione giornallero dei veicoli
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Grafico 30: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nel
Mendrisiotto: grado medio di occupazione giornaliero
dei veicoli

26 %

13%
10%
8% 8 % 8% 8%
A. Servizi urbani AM B. Servizio suburhano AM C. Servizi PTT
lu-ve sabato [::::] domenica

Fonte: DPC
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Grafico 32: L'impiego dei servizi di trasporto nella Capriasca:
ripartizione delle corse effettuate per classi di
occupazione massima dei veicoli

66 corse

Grado di occupazione massima:

LI 0 % 20% 7 20% < 403

40% € 6U%

60% € 80%

] 80% 2 100% L1 » 100s

Fonte:DPC
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Grafico 33: L'impiego dei servizi di trasporto collettivo nella
Capriasca: grado medio di occupazione giornaliero
dei veicoli

24 %

14 %

lu-ve

sabato

[::::]domenica

Fonte: DPC



TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do
LEVENTINA 6,7 7,6 11,1
Airolo - Piotta Centrale 18,8 46,5 76,8
Airolo =~ Bedretto 9,9 25,6 53,5
Airolo - S. Gottardo 20,8 32 21,8
Airolo - Nante 4 1,1 2
Ambri - Piotta Centrale 5,7 4,8 5
Ambri - Lurengo 7,5 5,3 3,7
Rodi F. - Dalpe 5,6 5,2 3,8
Faido - Cari 8,9 9 13,5
Faido - Tengia 1,7 1,6 5,1
Faido - Osco 7,9 6,8 11,6
Faido - Chiggiogna 0,9 0,8 0,1
Faido - Ospedale 4,7 3,2 4,6
Lavorgo - Sobrio 6,7 8,6 8,1

Lavorgo - Chironico 6,5 3,1 2,5
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TABELLA 4:

BLENIO
Biasca
Biasca
Acquarossa
Acquarossa

Olivone

Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do

MAGGIO SETT. MAGGIO SETT. MAGGIO SETT.

6,1 9,5 4 9,7 2,8 12,1
- Olivone - (Lucomagno) 12,9 21,7 8,7 24,2 4,9 23,6
- Ludiano 3,7 3,2 2,1 1,9 2 5
- Leontica 1,7 1,8 2,3 1,5 1,1 3,3
- Pto Valentino 2,2 2,8 1,2 2,1 1,6 2
- Campo Blenio 1,3 4,3 0 3,8 0 5,3

b1



TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do

BELLINZONESE 18,6 10,8 8,9
servizio suburbano

Bellinzona - Tenero 10,7 7,4 3,8
Bellinzona - Carena 11,4 10,7 7,7
Bellinzona -~ Biasca 19,3 9,1 4,3
Bellinzona - S. Bernardino 26 14 12,9
BELLINZONESE 16,5 10,8 5,4
servizio urbano

Arbedo ~ Camorino 25,1 18,4 8,4
Bellinzona - Semine 8 3,2 2,6
Bellinzona - Artore 9,2 2,6 6,1
Bellinzona - Ospedale 7,4 4,8 3,1
Bellinzona - Casa per anziani 24,8 3,5 2,5
MESOLCINA E CALANCA 6,4 7,8 6,7
Grono - Rossa 10,4 18,4 17,7
Grono - Santa Maria 6,1 4,4 2,5
Grono - Verdabbio 3,4 1,6 1,2
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TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do

LOCARNESE 21,5 16,7 15,9
servizio suburbano PTT
Locarno - Sonogno 22,6 20,1 28,7
Tenero - Medoscio 14,1 4,3 3,3
Tenero - Contra 10,8 5,4 0,9
Locarno - Spruga 22,3 18,7 22,3
Locarno - Indemini 18,1 14 31,4
servizio suburbano FART
Locarno - Mergoscia 15,8 11,8 11,4
Locarno - Cugnasco 20,1 13,6 7,9
Locarno - Ronco S/A. 15,6 12,3 8,4
Locarno - Cavergno 39,6 33 32,3
Locarno - Brissago 24,4 20,6 16,2
Ferrovia
Locarno - Camedo - Domodossola 45 * *
LOCARNESE 25,3 7,6 7,5
servizio urbano
Minusio - Ascona 36,8 * *
Locarno - Mergoscia

(v. Orselina) 14,2 12,4 7
Locarno - Mergoscia

(v. Monti) 11,2 7,4 8
Locarno - Losone 14,6 * *
Saleggi 9,1 9,6 0
Albergo Sole - Monte Verita 7,6 2,6 0

* Censimento non effettuato



TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Dc
GAMBAROGNO 6,1 2,9 1,8
Magadino - Dirinella 6,3 4,3 0,3
Magadino - Gerra 10,2 4,1 3,2
Magadino - Quartino 2,8 0,2 *
Ranzo - Caviano 1 0,5 *

* Censimento non effettuato
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TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do
ALTA V. ONSERNONE
Russo - Spruga 5 4,9 6,9
ALTA V., MAGGIA 6,7 6,1 9,3
Cevio - Bosco Gurin 7,6 6,4 11
Cerentino - Cimalmotto 3,7 2,3 3,3
Bignasco - S. Carlo (Bavona) 11,1 8,6 13,1
Bignasco - Fusio 8,5 10,6 13,5
Peccia -~ Piano di Peccia 1,3 1,5 3

6



TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do
MALCANTONE 12 11,1 8,3
Lugano - Fornasette 13,6 12,6 92,1
Molinazzo - Monteggio 11,8 14,6 11,7
Magliaso - Novaggio 13 12,6 12,6
Novaggio - Ponte Tresa 14,7 8,3 5,1
Novaggio - Astano 5,6 8,4 5
Novaggio - Breno 4,9 6,4 9
Agno - Aranno 9,7 6,5 14,2
Lugano - Aranno 14,4 12,2 2,6
Lamone - Miglieglia 15,5 8,3 5,1
Ferrovia
Lugano - Ponte Tresa 58,3 * *

* Censimento non effettuato
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TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse

regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do
MENDRISIOTTO 7,5 4,2 4,1
servizio suburbano PTT
Mendrisio - Casima 2,6 1,5 1,7
Mendrisio - Somazzo 2,7 0,8 2
Lugano - Mendrisio - Gaggiolo 10,3 4,3 4
Chiasso - Genestrerio 8,8 2,4 2,2
Mendrisio - Serpiano 15,5 10,6 13,5
Mendrisio - Morbio Sup. 4 2,4 2,8
Morbio Sup. - Sagno 4,6 1,6 1
Chiasso - Morbio Sup. 11,2 9,1 10
Morbio Sup. - Muggio 8,9 9,1 14,7
Chiasso ~ Vacallo 4 2,4 1
Chiasso - Pedrinate 4,9 1,1 0,4
Muggio - Scudellate 1,8 1,7 1,3
servizio suburbano AM
Mendrisio - Brusino Arsizio 8,5 4,9 4
MENDRISIOTTO 19,4 11,9 8,9
servizio urbano AM
Mendrisio - Chiasso 25,9 14,9 10,3
Mendrisio - Chiasso/Serfontana 15,8 20,1 *
Chiasso - Seseglio 5,9 3,5 1,8
Chiasso - Centro sportivo 1,8 1,8 *

* I]1 servizio

non & effettuato
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TABELLA 4: Passeggeri trasportati per corsa secondo le diverse
regioni e linee del Cantone

Lu - Ve Sa Do
CAPRIASCA 22,3 14,2 8,2
Lugano - Sonvico 26 15,4 7,8

Lugano - Tesserete 19,4 13,2 8,6
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Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(2 indicato il numero di posti a sedere sul

veicolo (i)

Regione: Blenio (ABL)

Linea

Biasca-0Olivone
Biasca-Ludiano
Acquarossa-Leontica
Acquarossa-P. Valentino
Olivone-Campo Blenio

impiegato (i))

Lu-Ve

47
14
24
24
12

Sa

47
14
24
24
12

(sui)

n

Do

47
14
24
24
12



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(& indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Leventina (PTT)

Linea Lu-Ve Sa Do
Airolo-Piotta Centrale 45,50 45 45
Airolo-Bedretto 12,45,50 12,45,50 45,50
Airolo-S. Gottardo 45,50 45,50 45,50
Airolo-Nante 12 12 12
Ambri-Piotta Centrale 14,30,45 14 14
Ambri-Lurengo 14,30 14 14
Rodi Fiesso-Dalpe 30 30 30
Faido-Cari 14,35 14,35 35
Faido-Tengia 12 12 12,35
Faido=0Osco 16 16 16,25,41
Faido-Chiggiogna 12 12 12
Faido-Ospedale 12,14,16,35 12,14,16,35 12,16,35
Lavorgo-Sobrio 13,20 13,20 13,20

Lavorgo—-Chironico 16 16 16

12



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee

(&8 indicato il numero di posti a sedere sul (sui)

veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Bellinzonese, Mesolcina e Calanca (PTT)

Linea

Linee urbane

Arbedo-Camorino
Bellinzona-Casa per anziani
Bellinzona-Artore
Bellinzona-Ospedale

Bellinzona-Semine

Linee suburbane

Bellinzona~Tenero
Bellinzona-Carena
Bellinzona-Biasca
Bellinzona-S. Bernardino
Grono-Rossa

Grono-S. Maria

Grono-Verdabbio

Lu-Ve

44
44
22
22
44

41

36

41
42,43,45,47

47

43

28

Sa

44
44
22
22
44

41

36

41
42,43,45,47

47

43

28

13

Do

44
44
22
22
44

41

36

41
42,45,47

47

43

28



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(&8¢ indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Locarnese (PTT) + (FART)

* non censito

Linea Lu-Ve Sa Do

Servizio suburbano PTT

Locarno-Sonogno 45 45 45
Tenero-Medoscio 33 33 33
Tenero-Contra 33 33 33
Locarno-Spruga 36 36 36
Locarno-Indemini 29 39 39

Servizio suburbano FART

Locarno-Mergoscia 37 37 37
Locarno-Cugnasco 40 40 40
Locarno-Ronco s/A 43 43 43
Locarno-Cavergno 57,93 57,93 57,93
Locarno-Brissago 32 32 32

Locarno-Camedo-
Domodossola 63,75,113,162 * *

Sevizio urbano FART

Locarno-Losone 40 * *
Minusio=-Ascona 32 * *
Locarno-Orselina-Mergoscia 36 36 36
Locarno-Monti-Mergosca 36 36 36
Saleggi 43 43 *

Sonnenhof-M. Verita 24 24 *



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(& indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Gambarogno (PTT)

* non censito

Linea Lu=-Ve Sa
Magadino-Quartino 38 38
Ranzo-Caviano 14 14
Magadino-Dirinella 45 45

Magadino-Gerra 35 35

15



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(8 indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Alta V. Onsernone (PTT) + Alta V. Maggia (PTT)

Linea Lu-Ve Sa
Alta V. Onsernone
Russo-Spruga 35 35
Alta V. Maggia
Cevio-Bosco Gurin 28 28
Cerentino-Cimalmotto 9 9
Bignasco=-S. Carlo 17 17
Bignasco-Fusio 28 28
Peccia-Piano di Peccia 9 9

16

Do

35

28

17
28



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(& indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Malcantone (PTT) + (FLPT)

* non censito

Linea Lu-Ve Sa Do
Lugano-Fornasette 44 44 44
Molinazzo-Monteggio 44 44 44
Magliaso-Novaggio 30,42,44 30,42,44 30,42,44
Novaggio-Ponte Tresa 30,42,44 30,42,44 30,42,44
Novaggic—-Astano 44 44 44
Novaggio-Breno 44 44 44
Agno-Aranno 44 44 44
Lugano-Aranno 44 44 44
Lamone-Miglieglia 44 44 44
Ferrovia

Lugano-Ponte Tresa 125,250 * *

7



Appendice: Capacita dei veicoli in servizio sulle diverse linee

(2 indicato il numero di posti a sedere sul

veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Mendrisiotto (PTT)

* non circola la domenica

Linea

Servizio suburbano PTT

Mendrisio-Casima
Mendrisio-Somazzo
Lugano-Mendrisio~Gaggiolo
Chiasso-Genestrerio
Mendrisio-Serpiano
Mendrisio-Morbio Sup.
Morbio Sup.-Sagno
Chiasso-Morbio Sup.
Morbio Sup.-Muggio
Chiasso-Vacallo
Chiasso-Pedrinate

Muggio-Scudellate

Servizio suburbano AM

Mendrisio-Brusino Arsizio

Servizio urbano AM

Mendrisio-Chiasso

Mendrisio-Chiasso/Serfontana

Chiasso~Seseglio

Chiasso-Centro sportivo

+ (AM)

Lu-Ve

20,39
20
45
45
39
41
41
44
44
43
43

25,39

36
36
25
25

Sa

20,39
20
45
45
39
41
41
44
44
43
43

25,39

36
36
25
25

(sui)

Do

20,39
20
45
45
39
41
41
44
44
43
43

25,39



Appendice: Capacitd dei veicoli in servizio sulle diverse linee
(2 indicato il numero di posti a sedere sul (sui)
veicolo (i) impiegato (i))

Regione: Capriasca (ARL)

Linea Lu-Ve Sa Do

Lugano-Sonvico 44 44 44
Lugano-Tesserete 44 44 44

13






Documenti statistici

1. 1 doppi redditi in Ticino, 1981, 72 pagine, formato A4, fr. 10.- (esaurito)

2. La popolazione residente nei comuni ticinesi, 1981, 113 pagine, formato A4,
fr. 10.- (esaurito)

I frontalieri nei comuni ticinesi, 1982, 143 pagine, formato A4, fr. 10.-

Censimento della popolazione 1980, primi dati strutturali, 205 pagine, formato A4, fr. 10.-
ESPOP-Ticino 1980-1983, 1985, 196 pagine, formato A4, fr. 15.-

ESPOP-Ticino 1984, 1986, 165 pagine, formato A4, fr. 10.-

ESPOP-Ticino 1985, 1987, 191 pagine, formato A4, fr. 10.-

Statistiche economiche 1985, 1986, 90 pagine, formato A4, fr. 10.-

Statistiche economiche 1986, 1987, 103 pagine, formato A4, fr. 10.-

S ®® N OO A ®

-

Demografia ticinese 1986, 1987, 173 pagine, formato A4, fr. 10.-

—
—

. Statistiche economiche 1987, 1987, 103 pagine, formato A4, fr. 10.-

.
N

Statistiche economiche 1988, 1988, ca. 100 pagine, formato A4, fr. 10.-

—
W

Demografia ticinese 1987, 1989, ca. 150 pagine, formato A4, fr. 10.-

—
N

. Trasporti collettivi nel 1986/87, ca. 100 pagine, formato A4, fr. 10.- di prossima pubblicazione

—_
[$)]

. Censimenti dei trasporti collettivi nel 1987/88, 79 pagine, formato A4, fr. 10.-

—
L

Tariffe dei trasporti collettivi, ca. 100 pagine, formato A4, fr. 10.-, di prossima pubblicazione

—
N

Statistiche economiche 1989, ca. 100 pagine, formato A4, fr. 10.-, di prossima pubblicazione

—t
®

Censimento viticolo 1988, ca. 100 pagine, formato A4, fr. 10.-, di prossima pubblicazione

b
o

Demografia ticinese 1988, ca. 150 pagine, formato A4, fr. 10.-, di prossima pubblicazione

Aspetti statistici

1. Comportamento linguistico e riuscita scolastica dei giovani ticinesi, 1979, 54 pagine,
formato A4, fr. 5.- (esaurito)

2. Giovani e religione nel Cantone Ticino, 1984, 100 pagine, formato A4, fr. 5.-

3. Analisi ecologica del comportamento elettorale nel Cantone Ticino, 1986, 185 pagine,
formato A4, fr. 10.-

4. Analisi del voto del 5 aprile 1987, 1988, 118 pagine, formato A4, fr. 10.-
5. Le famiglie monoparentali, 1989, 137 pagine, formato A4, fr. 15.-
6. Doppi redditi in Ticino, 1989, ca. 70 pagine, formato A4, fr. 10.-






